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(57) Abstract: The invention relates to a radius arm (12), especially for the wheel suspension of a motor vehicle. Said radius arm 
(12) comprises at least two connection points (13, 14, 15) for pivotably connecting the radius arm (12) to a body structure and to a 
wheel controlling component, and a strut arrangement that connects the connection points. The inventive radius arm is characterised 
in that the strut arrangement consists of at least two strut devices (17, 18, 19) which are embodied as separate profiled parts with an 
essentially plane or open cross-section. The invention enables a modular system to be created for the design and production of any 
form of radius arm for axle systems and wheel suspensions of motor vehicles. The production of variants or novel structural forms 
of radius arms does not incur any considerable tool costs. As a result of the multiple applicability and the simple shaping of the 
modular components, a large and predictable number of said components can be produced at an extremely favourable cost. 
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(57) Zusammcnfassung: Die Erfindung betrifft einen Lenker (12), insbesondere fur die Radaufhangung eines Kraftfahizeugs. Der 
Lenker (12) umfasst zumindest zwei Anbindungspunkte (13, 14, 15) zur schwenkbeweglichen Anbindung des Lenkers (12) an eine 
Karosseriestruktur und an ein Radfuhrungsbauteil sowie eine Strebenanordnung, welche die Anbindungspunkte verbindet. Der er- 
findungsgema'Be Lenker zeichnet sich dadurch aus, dass die Strebenanordnung aus zumindest zwei Strebeneinrichtungen (17,18, 19) 
zusammengesetzt ist, wobei die Strebeneinrichtungen als separate Profilteile mit im Wesentlichen ebenerbzw. ofFener Querschnitts- 
form ausgebildet sind. Die Erfindung schafft ein modulares System fur Konzeption und Produktion weitgehend beliebig gestalteter 
Lenker fur Achssysteme und RadauMngungen von Kraftfahrzeugen. Fiir die Erzeugung von Varianten von Lenkern oder neuen 
Lenkerbauformen fallen vergleichsweise keine nennenswerten Werkzeugkosten an. Aufgrund der vielfachen Verwendbarkeit und 
aufgrund der einfachen Formgebung der modularen Bauteile kOnnen diese zu auBerst gUnstigen Kosten in groBen und vorhersagbaren 
Stlickzahlen produziert werden. 
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Gebauter Radfuhrungslenker 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Lenker, beispielsweise Querlenker, insbesondere fiir die 
Radaufhangung eines Kiaftfahrzeugs, gemafi dem Oberbegriff des 
10 Patentanspruchs 1. 

r 

Lenker der eingangs genannten Art kommen bei nahezu alien Arten von 
Kraftfahrzeugen sowie bei nahezu alien Radaufhangungen von Kraftfahrzeugen zum 
Einsatz. Solche Lenker, beispielsweise Querlenker, aber auch Langslenker, Lenker 

15 von Raumlenkerachsen und dergleichen haben am Kraftfahrzeug die Aufgabe, das 
jeweils zugehorige Rad bzw. den Radtrager des zugehorigen Rades so mit der 
Karosseriestmktur zu verbinden, dass dem Rad bzw. Radtrager lediglich die 
konstruktiv vorgesehenen Freiheitsgrade verbleiben. Diese bestehen zumeist im 
Wesentlichen in einer freien Beweglichkeit des Rades bzw. Radtragers in vertikaler 

20 Richtung, urn so die Radbewegungen aufgrund von Bodenunebenheiten ausgleichen 
zu konnen. 

* 

In den allermeisten Fallen werden derartige Radfuhrungslenker im Wesentlichen 
einteilig, insbesondere als einteilige Gesenkschmiedeteile, als einteilige Gussbauteile 
25 oder als ein- oder zweischalige tiefgezogene Blechbauteile ausgebildet. 

Bei der heute erreichten Komplexitat und Unterschiedlichkeit der auf dem Markt 
befindlichen Kraftfahrzeuge sind jedoch nahezu fiir jeden Kraftfahrzeug-Typ 
unterschiedliche Bauarten, Bauformen, Abmessungen, Materialien und Qualitaten 
30 von Radfuhrungslenkern erforderlich. Haufig sind sogar innerhalb ein und derselben 
Baureihe eines Kraftfahrzeugs aufgrund unterschiedlichen Ausstattungsniveaus, 
unterschiedlicher Motorisierung, unterschiedlicher Antriebskonzepte, 
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unterschiedlicher Spurweite, oder auch aufgnind unterschiedlicher Zusatzaggregate 
oder Einbaubedingungen Radfiihrungslenker mit ebenso unterschiedlichen 
Eigenschaften, Belastbarkeiten, Materialien und/oder Abmessungen erforderiich. 

Dies fiihrt jedoch dazu, dass der Hersteller bzw. der Lieferant von 
Radfiihrungslenkern gezwungen ist, stets aufs Neue eine Vielzahl unterschiedlichster 
Radfiihrungslenker zu konstruieren und herzustellen bzw. bereitzuhalten. Bei den 
im Stand der Technik iiblichen, im Wesentlichen einteiligen Radfiihrungslenkern 
hat dies jedoch insbesondere zur Folge, dass fur jede einzelne Bauart eines 
Radfuhrungslenkers auch jeweils unterschiedliche Werkzeuge zur Herstellung des 
jeweiligen Radfuhrungslenkers erforderiich sind. Da es sich bei Radfiihrungslenkern 
urn verhaltnismafiig grofiflachige, dabei jedoch aufierdem kompliziert geformte und 
aufierst hoch belastete Bauteile aus hochwertigen und widerstandsfahigen 
Werkstoffen handelt, sind die Werkzeuge zur Herstellung einteiliger 
Radfiihrungslenker zumeist dementsprechend aufwandig, kompliziert und damit 
sowohl teuer als auch tendenziell anfallig. 

Der steigende Kosten- und Termindruck in Konstruktion, Produktion und 

Bereitstellung von Bauteilen und Systemen am Kraftfahrzeug zwingt jedoch zur 

Suche nach kostengiinstigen, flexiblen Losungen fiir Radfiihrungslenker, wobei 

infolge der Kundenanforderungen allerdings zugleich die geforderte hohe Qualitat 

der Radfiihrungslenker erhalten bleiben oder sogar noch gesteigert werden muss. 

« 

Mit diesem Hintergrund ist es die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen 
Radfiihrungslenker zu schaffen, mit dem sich die genannten Nachteile iiberwinden 
lassen. Der Lenker soli dabei insbesondere einfach und kostengiinstig herstellbar 
sein und es sollen nicht die im Stand der Technik iiblichen auSerst hohen 
Werkzeugkosten fiir die Produktion des Radfuhrungslenkers anfallen. Zudem soil 
der Radfiihrungslenker auch in verhaltnismafiig kleinen Stiickzahlen rationell sowie 
mit hoher Kosteneffektivitat gefertigt werden konnen, wobei zugleich moglichst 
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kurze Zeitspanrien zwischen Spezifikation, Bemusterung und Produktion realisierbar 
sein sollen. 

Diese Aufgabe wird durch einen Lenker mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 
5 gelost. 

Bevorzugte Ausfiihrungsformen sind Gegenstand der Unteranspriiche. 

Der Lenker gemafi der vorliegenden Erfindung umfasst in an sich zunachst 
10 bekannter Weise zumindest zwei Anbindungspunkte, die zur beweglichen 

Anbindung des Lenkers einerseits an eine Karosseriestruktur eines Kraftfahrzeugs 
sowie andererseits an ein Radfuhrungsbauteil dienen. Bei dem Radfuhrungsbauteil 
kann es sich beispielsweise um einen Aehsschenkel, einen Radtrager, oder urn ein 
Federbein handeln. In an sich ebenfalls zunachst bekannter Weise umfasst der 
15 Lenker eine Strebenanordnung. Die Strebenanordnung dient der Verbindung der 
zumindest zwei Anbindungspunkte des Lenkers. 

Erfindungsgemafi zeichnet sich der Lenker dadurch aus, dass die Strebenanordnung 
aus zumindest zwei Strebeneinrichtungen zusammengesetzt ist. Dabei sind die 
20 Strebeneinrichtungen als separate Profilteile mit im Wesentlichen ebener bzw. 
offener Querschnittsform ausgebildet. 

Dies bedeutet mit anderen Worten, dass der Lenker keine einteilige 
Strebenanordnung aufweist, sondern die Strebenanordnung des Lenkers sich 

25 vielmehr aus zumindest zwei separaten Strebeneinrichtungen zusammensetzt, wobei 
die Strebeneinrichtungen in Form von geometrisch verhaltnismafiig einfachen 
Profilteilen vorliegen. Somit konnen die Strebeneinrichtungen bzw. Profilteile 
separat voneinander mittels verhaltnismafiig einfacher, standardisierter und damit 
kostengiinstiger Werkzeuge hergestellt werden. Die Erfindung bringt jedoch 

30 insbesondere auch den entscheidenden Vorteil mit sich, dass die in Form von 

§ • 

separate Profilteilen vorliegenden Strebeneinrichtungen ohne wesentiiche Anderung 
an den Profilteilen bzw. Strebeneinrichtungen, sowie ohne wesentiiche Anderungen 
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an den Produktionswerkzeugen fur die Strebeneinrichtungen zur Erstellung einer 
Vielzahl unterschiedlicher Lenker eingesetzt werden konnen. 

So ist es dank der Erfindung beispielsweise moglich, Querlenker mit 
5 unterschiedlicher Geometrie, mit unterschiedlichen Abmessungen oder mit 
unterschiedlicher Spurweite ohne jegliche Abanderung an den 
Strebeneinrichtungen, die der Querlenker umfasst, zu produzieren. Es werden zur 
Produktion solchermafien unterschiedlicher Querlenker aus unveranderten 
Einzelteilen vielmehr die Profilteile bzw. Strebeneinrichtungen des Lenkers in 
10 jeweils unterschiedlicher Anordnung bzw. in unterschiedlichen Relativpositionen 
miteinander verbunden. 

In diesem Zusammenhang ist es vorteilhaft, wie dies auch gemafi einer besonders 
bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung vorgesehen ist, wenn die 

15 Strebeneinrichtungen in zumindest zwei unterschiedlichen Relativpositionen bzw. 
Relativwinkeln miteinander verbindbar sind. Auf diese Weise sind bei Verwendung 
derselben Strebeneinrichtungen Lenker mit bereits zumindest zwei 
unterschiedlichen Geometrien bzw. zumindest zwei unterschiedlichen Abmessungen 
produzierbar. Bei Lenkern, die mehr als zwei Strebeneinrichtungen umfassen, die 

20 jeweils in zumindest zwei unterschiedlichen Relativpositionen bzw. Relativwinkeln 
miteinander verbindbar sind, erhoht sich die Anzahl der damit produzierbaren 
Varianten in dementsprechender Weise. 

Gemafi einer weiteren, besonders bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung sind 
25 die Strebeneinrichtungen innerhalb eines Verstellbereichs in mehreren 

unterschiedlichen Relativpositionen bzw. Relativwinkeln miteinander verbindbar. 
Auf diese Weise lasst sich mit denselben Strebeneinrichtungen eine noch grofiere 
Anzahl an Varianten von Lenkern produzieren, wiederum ohne dass Anderungen an 
den der Produktion der Strebeneinrichtungen zugrundeliegenden Werkzeugen 
30 notwendig waren. So wird es beispielsweise auch moglich, Lenkerbauarten zu 
produzieren, die auf unterschiedliche Abmessungen, beispielsweise auf 
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unterschiedliche Spurweiten verschiedener Typen einer Kraftfahrzeugbaureihe 
einstellbar sind. 

Eine prinzipielle beliebig grofie Anzahl an unterschiedlichen Varianten von 
5 Radfuhrungslenkern lasst sich innerhalb eines Variantenbereichs dann produzieren, 
wie dies auch eine weitere bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung vorsieht, 
wenn die Strebeneinrichtungen innerhalb eines Verstellbereichs in stufenlos 
wahlbaren Relativpositionen bzw. Relativwinkeln miteinander verbindbar sind. Auf 
diese Weise kann auch eine Feineinstellung beispielsweise der Achsgeometrie oder 
10 der Spurweite anhand entsprechender Veranderungen der Relativposition der 
Strebeneinrichtungen des Lenkers erfolgen. 

In diesem Zusammenhang ist es vorteilhaft, wie dies auch eine weitere bevorzugte 
Ausfiihrungsform der Erfindung vorsieht, wenn der Lenker eine Rasteinrichtung mit 

15 raehreren federnd oder elastisch einrastenden Raststufen aufweist Durch die 
Rasteinrichtung lassen sich die Strebeneinrichtungen in vorherbestiramten 
Abstanden zueinander in Position bringen, bevor die endgiiltige Verbindung der 
Strebeneinrichtungen miteinander erfolgt. Eine solche Rasteinrichtung erleichtert 
die Montage der Strebeneinrichtungen und fiihrt zu einer besseren 

20 Reproduzierbarkeit der vorgesehenen Relativposition der Strebeneinrichtungen 
innerhalb einer Lenkerbauform. 

Fur die Erfindung ist es zunachst nicht wesentlich, auf welche Weise schlussendlich 
die Verbindung der einzelnen Strebeneinrichtungen und somitdie endgiiltige 
25 Festlegung der Geometrie, Bauform und Abmessung des Lenkers erfolgt, solange die 
Verbindung den im Betrieb des Lenkers auftretenden Belastungen gewachsen ist. So 
kann die Verbindung der einzelnen Strebeneinrichtungen untereinander 
insbesondere kraft-, form- oder stoffschliissig erfolgen. 

* 

30 Gemafi einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung sind jedoch die 

Strebeneinrichtungen losbar verbindbar. Dies ist vorteilhaft sowohl in Bezug auf eine 
nachtragliche Verstellung der Relativposition der Strebeneinrichtungen, 
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beispielsweise fur eine Anderung der Spurweite oder der Achsgeometrie, als auch in 
Bezug auf die Reparatur des Lenkers oder den Austausch einzelner Lenkerbauteile 
bzw. Strebeneinrichtungen aufgrund von Beschadigungen oder Verschleifi. 

Gemafi einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung sind die 
Strebeneinrichtungen eines Lenkers stoffschlussig miteinander verbunden. Die 
stoffschliissige Verbindung der Strebeneinrichtungen, insbesondere das 
Verschweifien ist mit Vorteil bevorzugt dann anzuwenden, wenn eine nachtragliche 
Veranderung der Geometrie oder Abmessungen des Lenkers nicht in Frage kommt, 
was beispielsweise bei der Serienproduktion einer bestimmten Lenkerbauart fur ein 
bestimmtes Kraftfahrzeug der Fall ist. 

Nach einer weiteren, ebenfalls bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung sind die 
Strebeneinrichtungen miteinander ohne Zusatzwerkstoff verstemmt. Diese Art der 
Verbindung der Strebeneinrichtungen ist besonders vorteilhaft, da hierbei weder 
eine tendenziell schadliche Warmebelastung der Bauteile wie beim Schweifien 
auftritt, noch verhaltnismafiig aufwandige Schraub- oder Nietverbindungen 
hergestellt werden miissen. Vielmehr erfolgt bei dieser Ausfiihrungsform der 

■ 

Erfindung die Verbindung der Strebeneinrichtungen beispielsweise durch das 
sogenannte Toxen, bei dem die zu verbindenden Bleche mittels eines speziellen 
Werkzeuges durch punktformig verzahnendes Umformen nietahnlich, dabei jedoch 
ohne Zusatzwerkstoff miteinander verbunden werden. Ebensogut kann das 
Verstemmen ohne Zusatzwerkstoff beispielsweise auch in Form des bekannten 
Bordelns oder Klemmens erfolgen. 

Fur die Erfindung ist es zunachst nicht von wesentlicher Bedeutung, auf welche 
Weise die Positionierung der Strebeneinrichtungen gegeneinander erfolgt, bevor die 
endgiiltige Verbindung der Strebeneinrichtungen hergestellt wird. So ist es 
beispielsweise vorstellbar, die Strebeneinrichtungen mittels einer Vorrichtung 
gegeneinander zu positionieren, und die Strebeneinrichtungen in der so fixierten 
Stellung sodann beispielsweise stoffschlussig oder formschliissig miteinander zu 
verbinden. 
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Gemafi einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung sind jedoch zumindest 
zwei Strebeneinrichtungen des Lenkers kulissen- bzw. teleskopartig 
ineinanderschiebbar. Diese Gestaltung erleichtert einerseits die Vormontage und 
Vorfixierung der Strebeneinrichtungen, bevor diese endgultig miteinander 
verbunden werden. Andererseits lassen sich so die Strebeneinrichtungen auf die 
denkbar einfachste Weise in unterschiedliche Relativpositionen zueinander bringen, 
wodurch auf einfache Weise Lenker mit unterschiedlichen Geometrien bzw. 
unterschiedlichen Abmessungen produziert werden konnen. Aufierdem erhoht die 
kulissenartig bzw. teleskopartig ineinanderschiebbare Gestalt der die 
Strebeneinrichtungen bildenden Profilteile auch noch die Biege- und 
Torsionssteifigkeit sowie die Knickfestigkeit der so gebildeten Strebe oder 
Strebenanordnung. 
» 

Gemafi einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung sind zumindest zwei 
Strebeneinrichtungen des Lenkers entlang eines Kreisbogens kulissenartig bzw. 
teleskopartig ineinanderschiebbar. Diese Gestaltung besitzt neben den bereits 
genannten Vorteilen der kulissen- bzw. teleskopartigen Gestaltung zusatzlich den 
Vorzug, dass auf diese Weise auch bogenartige Lenkergeometrien und komplexere 
Verstellbarkeiten eines Lenkers darstellbar sind. 

■ 

■ 

M 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung sind zumindest 
zwei Strebeneinrichtungen mittels ineinandergreifender Einpresskragen miteinander 
verbunden. Diese Art der Verbindung der Strebeneinrichtungen ist insofern 
besonders vorteilhaft, als die hierzu notwendigen Einpresskragen bzw. 
Einpressoffnungen aufierst einfach durch Tiefziehen erzeugt werden konnen, und 
als auf diese Weise eine sowohl aufierst robuste, als auch besonders einfach 
herstellbare und dazu noch winkelverstellbare Verbindung der Strebeneinrichtungen 
ermoglicht wird. 

Gemafi einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung sind zumindest 
zwei Strebeneinrichtungen mittels zumindest einer weiteren Strebeneinrichtung 
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miteinander verbindbar. Auf diese Weise lassen sich vielfaltige Bauformen von 
Lenkern, insbesondere auch Dreiecksquerlenker und dergleichen darstellen und 
produzieren. 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand lediglich Ausfuhrungsbeispiele 

darstellender Zeichnungen naher erlautert. Dabei zeigt: 

Fig, 1 in schematischer Darstellung zwei Strebeneinrichtungen einer ersten 

Ausfuhrungsform eines Lenkers gemaB der vorliegenden Erfindung; 
Fig. 2 in schematischer Darstellung einen Querschnitt durch die 

Strebeneinrichtungen gemaS Fig. 1; 
Fig, 3 in schematischer Darstellung einen Querschnitt durch die 

Strebeneinrichtungen einer weitere Ausfuhrungsform eines 

erfindungsgemaSen Lenkers; 
Fig, 4 in schematischer Darstellung einen Querschnitt durch die 

Strebeneinrichtungen einer dritten Ausfuhrungsform eines 

erfindungsgemaSen Lenkers; 
Fig. 5 in einer Fig. 1 entsprechenden Darstellung zwei Strebeneinrichtungen 

einer vierten Ausfuhrungsform eines Lenkers gemafi der vorliegenden 

Erfindung; 

Fig. 6 in schematischer Darstellung eine Ausfuhrungsform eines Dreieckslenkers 

gemafi der Erfindung; 
Fig. 7 in schematischer, vergrofierter Darstellung den Querschnitt A-A durch den 

Lenker gemafi Fig. 6; und 
Fig. 8 in einer Fig. 7 entsprechenden Darstellung den Querschnitt B-B durch den 

Lenker gemafi Fig. 6. 

Fig. 1 zeigt in schematisierter Weise zwei Profilteile 1, 2 bzw. 
Strebeneinrichtungen 1, 2 eines Lenkers mit den erfindungsgemafien Merkmalen. 
Die beiden Profilteile 1, 2 sind dabei mittels Langloch 3 und Schraube 4 miteinander 
verbunden, wie dies auch der in Fig. 2 gezeigte Querschnitt durch die Profilteile 1, 2 
gemafi Fig. 1 darstellt. Die Profilteile 1, 2 bilden so einen Teil der Strebenanordnung 
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eines hier nur teilweise gezeigten Radfuhrungslenkers, beispielsweise eines 
Stablenkers oder auch eines Dreiecks-Querlenkers. 

Man erkennt, dass die Profilteile 1, 2 des erfindungsgemafien Lenkers im 
5 Unterschied zum Stand der Technik in Form von verhaltnismaBig eirifach durch 
Abkanten bzw. Tiefziehen herstellbaren Profilen 1, 2 vorliegen. Die Bohrung 5 im 
Profilteil 1 dient der Anbindung des Lenkers beispielsweise mittels Kugelgelenk oder 
Elastomergelenk an eine Karosseriestruktur oder an ein Radfiihrungsbauteil, 
beispielsweise an einen Achsschenkel, einen Radtrager oder ein Federbein. 

10 

Bereits aus der Darstellung der Fig. 1 geht hervor, dass ein dergestalt 
erfindungsgemafi aufgebauter Radfiihrungslenker an unterschiedliche 
Anforderungen angepasst werden kann, beispielsweise fiir verschiedene Spurweiten 
verschiedener Kraftfahrzeugtypen innerhalb einer Kraftfahrzeug-Baureihe zum 
15 Einsatz kommen kann. Ein gemafi Fig. 1 und 2 aufgebauter Radfiihrungslenker 
besitzt dabei den zusatzlichen Vorteil, dass der Lenker prinzipiell auch im 
Betriebszustand des Kraftfahrzeugs noch nachtraglich verstellt werden kann, 
beispielsweise um die Achsgeometrie anzupassen. 

20 Fig. 3 zeigt den Querschnitt durch die Strebeneinrichtungen bzw. Profilteile 6, 7 
einer weiteren Ausfiihrungsform eines erfindungsgemafi gestalteten Lenkers. Bei 
diesem Lenker erfolgt die Verbindung zwischen den Profilteilen 6, 7 zum Zeitpunkt 
der Produktion des Lenkers einmalig unlosbar mittels einer Nietverbindung 8. 
Jedoch konnen auch in diesem Fall mit denselben Strebeneinrichtungen bzw. 

25 Profilteilen 6, 7 diverse Lenker mit unterschiedlichen Abmessungen oder mit 

unterschiedlicher Formgebung produziert werden, indem die Bohrungen fiir den 
Niet 8 bzw. fiir weitere vorhandene Niete entsprechend unterschiedlich platziert 
werden. 

30 In Fig. 4 ist der Querschnitt durch die Strebeneinrichtungen bzw. Profilteile 9, 10 
einer weiteren Ausfiihrungsform eines Lenkers gemafi der Erfindung dargestellt. 
Man erkennt, dass das Profilteil 9 dergestalt abgekantet ist, dass es eine prismatische 



WO 2005/082649 



10 



PCT/DE2005/000332 



Fuhrung bildet, in die das Profilteil 10 kulissen- bzw. teleskopartig eingeschoben 
werden kann. Dies erleichtert einerseits die Vormontage der beiden Profilteile 9, 10 
vor der endgultigen Verbindung der Profilteile 9, 10 bei der Herstellung des Lenkers, 
und erhoht andererseits die Biege- und Torsionssteifigkeit sowie die Knickfestigkeit 
der so gebildeten Strebe bzw. Strebenanordnung des Lenkers. 

* » 

Dabei konnen die Profilteile 9, 10 gemafi Fig. 4 beispielsweise durch Klemmen bzw. 
Bordeln miteinander verbunden werden, wie dies aus der Darstellung gemafi Fig. 5 
hervorgeht. Man erkennt, dass nach dem Einschieben des Profilteils 10 in die durch 
Profilteil 9 gebildete prismatische Fuhrung und nach der abschliefienden 
Positionierung des Profilteils 10 im Profilteil 9 durch Verpressen der Rander der 
prismatischen Fuhrung bei 11 eine unlosbare Verbindung zwischen den beiden 
Profilteilen 9, 10 erzeugt wird. 

I 

Fig. 6 zeigt eine weitere Ausfiihrungsform eines Lenkers 12 gemafi der vorliegenden 
Erfindung. Es handelt sich dabei urn einen Dreiecks-Querlenker 12 fur ein 
Kraftfahrzeug, wobei der Lenker insgesamt drei Anbindungspunkte 13, 
14, 15 besitzt. Von den Anbindungspunkten dienen die beiden Anbindungspunkte 
13, 14 beispielsweise der Aufnahme von Gummi-Metall-Lagern zur Anbindung des 
Querlenkers 12 an eine Karosseriestruktur, wahrend der dritte Anbindungspunkt 15 
der Aufnahme beispielsweise eines mit einem Radtrager verbindbaren Kugelgelenks 
dient, dessen Bolzen oder Kugelschale bei 15 zum Beispiel eingepresst oder 
eingeschweifit werden kann. 

Deutlich ist erkennbar, dass der Lenker 12 gemafi Fig. 6 vollkommen modular 
aufgebaut ist, wobei die einzelnen Bauteile des Lenkers 12 gemafi Fig. 6 
insbesondere einem umfangreichen, auf der Erfindung basierenden Modulbaukasten 
entstammen konnen, dessen Bestandteile die problemlose Konzeption und 
Produktion von Lenkern mit praktisch beliebiger Formgebung, Gestalt und Grofie 
ermoglichen. Der Lenker 12 gemafi Fig. 6 umfasst dabei eine zunachst aus zwei 
Streben 16, 17 gebildete Strebenanordnung, wobei die beiden Streben 16, 17 bei 
dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel einen Winkel von 45 Grad einschliefien. 
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Die Strebe 16 ist auch hier wieder aus zwei Strebeneinrichtungen bzw. 
Profilteilen 18, 19 zusammengesetzt, die ahnlich wie bereits in Fig. 3 dargestellt, 
durch Niete 20, 21 miteinander verbunden sind. Dies bedeutet selbstverstandlich 
5 ebenso wie bei der Anordnung gemafi Fig. 3, dass diese durch das Vernieten zweier 
Profilteile 18, 19 gebildete Strebe 16 zunachst einmal ohne Veranderung ihrer 
Grundbauteile mit unterschiedlichen Langen ausgebildet werden kann, indem 
lediglich die Bohrungen fiir Niete 20, 21 dementsprechend platziert werden. 

10 Die aus den beiden Profilteilen 18, 19 zusammengesetzte Strebe 16 ist mit der 
anderen Strebe 17 zunachst einmal mittels ineinandergreifender 
Einpresskragen 22, 23 verbunden, wie dies der in Fig. 7 vergrofiert gezeigte Schnitt 
entlang der Linie A-A in Fig. 6 schematisch darstellt. Aus einer Zusammenschau der 
Fig. 6 und 7 wird ersichtlich, auf welche Weise die an die beiden Streben 16, 17 

15 angeformten Einpresskragen 22, 23 ineinander eingreifen und so eine aufierst 
robuste, dabei jedoch zunachst noch winkelverstellbare Verbindung der beiden 
Streben 16, 17 miteinander bilden. 

Die Aufgabe der Fixierung der beiden mittels der Einpresskragen 22, 23 miteinander 
20 verbundenen Streben 16, 17 in Bezug auf den vorgesehenen Winkel zwischen den 
beiden Streben 16, 17 ubemimmt ein weiteres dem Lenker-Modulbaukasten 
entstammendes Bauteil 24 des Lenkers, Dieses Stabilisierungsbauteil 24 ist 
wiederum beispielsweise durch Niete 25, 26 mit den beiden Streben 16, 17 
verbunden und fiihrt so zu einer winkelmafiigen Fixierung und Stabilisierung der 
25 beiden Streben 16, 17. Zur zusatzlichen Versteifung des Lenkers kann die durch die 
Einpresskragen 22, 23 gebildete Verbindung der beiden Streben 16, 17 zusatzlich 
beispielsweise durch Verpressen oder Verschweifien der beiden ineinander 
eingreifenden Einpresskragen 22, 23 dauerhaft fixiert werden. 

30 Das in Fig. 7 zusatzlich erkennbare ringformige Bauteil 27 dient als Abstandshalter 
zwischen den beiden Lenkerstreben entsprechend dem Abstand der beiden 
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Lenkerstreben 16, 17, der aufgrund des zwischen den beiden Streben 16, 17 
angeordneten, weiteren Stabilisierungsbauteils 24 erforderlich ist. 

Im Ergebnis wird somit deutlich, dass die Erfindung es ermoglicht, eine praktisch 
5 beliebige Vielfalt an Lenkern insbesondere fur Achssysteme und Radaufhangungen 
von Kraftfahrzeugen zu konzipieren und in Produktion zu nehmen, ohne dass dabei 
zur Erzeugung einer weiteren Variante jeweils nennenswerte Werkzeugkosten 
anf alien. Aufgrund der vielfachen Verwendbarkeit derselben modularen Bauteile zur 
Produktion verschiedenster Lenker sowie aufgrund der vergleichsweise einfachen 
10 Gestalt der Lenkerbauteile, dem damit gegebenen geringen Verschnittanfall sowie 
aufgrund der damit" verbundenen verhaltnismafiig einfachen Werkzeuge konnen 
diese Bauteile zu aufierst gunstigen Kosten in grofiten, vorhersagbaren Stiickzahlen 
produziert werden. 

15 Auf diese Weise lasst sich eine grofitmogliche Variantenvielfalt von Lenkern mit 
flexibler Geometrie mit nur wenigen Grundelementen erzielen. 

r 

Die Erfindung leistet damit einen ganz wesentlichen Beitrag zur Verbesserung der 
Produktivitat im Bereich von Radaufhangungen und Achssystemen. Zugleich kann 
20 dank der Erfindung schneller, einfacher und flexibler auf Kundenanforderungen 
reagiert werden. 
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Gebauter Radfuhrungslenker 



Patentanspriiche 

1 . Lenker (12), insbesondere fiir die Radaufhangung eines Kraftfahrzeugs, der 
Lenker (12) umfassend zumindest zwei Anbindungspunkte (13, 14, 15) zur 
schwenkbeweglichen Anbindung des Lenkers (12) an eine Karosseriestruktur 
urid an ein Radfiihrungsbauteil, sowie eine die zumindest zwei 
Anbindungspunkte (13, 14, 15) verbindende Strebenanordnung, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Strebenanordnung aus zumindest zwei 
Strebeneinrichtungen (1, 2; 17, 18, 19) zusammengesetzt ist, wobei die 
Strebeneinrichtungen als separate Profilteile (1, 2; 17, 18, 19) mit im 
Wesentlichen ebener bzw. offener Querschnittsform ausgebildet sind. 

■ 

2. Lenker nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Strebeneinrichtungen (1, 2; 17, 18, 19) in 
zumindest zwei unterschiedlichen Relativpositionen bzw. Relativwinkeln 
miteinander verbindbar sind. 

3. Lenker nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Strebeneinrichtungen (1, 2; 17, 18, 19) 
innerhalb eines Verstellbereichs in mehreren unterschiedlichen 
Relativpositionen bzw. Relativwinkeln miteinander verbindbar sind. 

4. Lenker nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Strebeneinrichtungen (1, 2; 17, 18, 19) 
innerhalb eines Verstellbereichs in stufenlos wahlbaren Relativpositionen bzw. 
Relativwinkeln miteinander verbindbar sind. 
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5. Lenker nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 

gekennzeichnet durch eine Rasteinrichtung mit mehreren federnd bzw. elastisch 
einrastenden Raststufen zur Vorfixierung der Strebeneinrichtungen (1, 2; 17, 
18, 19) in den vorgesehenen Relativpositionen. 

6. Lenker nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Strebeneinrichtungen (1, 2; 17, 18, 19) losbar 
verbindbar sind. 

7. Lenker nach eineni der Anspriiche 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Strebeneinrichtungen (1, 2; 17, 18, 19) 
stoffschliissig miteinander verbunden sind. 

8. Lenker nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Strebeneinrichtungen (1, 2; 17, 18, 19) ohne 
Zusatzwerkstoff miteinander verstemmt sind. 

9. Lenker nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass zumindest zwei Strebeneinrichtungen (1, 2; 17, 
18, 19) kulissen- bzw. teleskopartig ineinanderschiebbar sind. 

10. Lenker nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, dass zumindest zwei Strebeneinrichtungen (1, 2; 17, 
18, 19) entlang eines Kreisbogens kulissen- bzw. teleskopartig 
ineinanderschiebbar sind. 

» 

1 1 . Lenker nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet, dass zumindest zwei Strebeneinrichtungen (1, 2; 17, 
18, 19) mittels ineinandergreifender Einpresskragen (22, 23) miteinander 
verbunden sind. 
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12. Lenker nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 

dadurch gekennzeichnet, dass zumindest zwei Strebeneinrichtungen (1, 2; 17, 
18, 19) mittels zumindest einer weiteren Strebeneinrichtung (24) miteinander 
verbindbar sind. 
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19-05- 


•1998 


DE 


19537408 CI 


05-12-1996 












FR 


2739602 Al 


11-04-1997 












GB 


2309945 A ,B 


13-08-1997 












IT 


RM960639 Al 


18-03-1998 


EP 


1329343 


A 


23-07- 


2003 


DE 


10255813 Al 


31-07-2003 












EP 


1329343 A2 


23-07-2003 


DE 


3709928 


Al 


06-10- 


1988 


KEINE 







Fofmblatl PCT/ISA/210 (Anhang PatertfamiBe) (J3nuar 2004) 



